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Kommentarer til Regjeringens forslag til statsbudsjett 2010

Neeringslivets Hovedorganisasjon viser til vart brev til Stortingets Finanskomite om
hovedlinjene i statsbudsjettet for 2010, og har felgende utdypende kommentarer til omrader
som tematisk herer inn under Energi- og miljgkomiteen.

Det norske samfunnet star foran en betydelig omstilling som felge av miljo- og klima-
utfordringene. Regjeringen har hevet nasjonale reduksjonsmal for klimagasser innen 2020.
Det er dessverre ingen tilsvarende opptrapping av tiltak som kan bidra til & realisere mélet i
statsbudsjettet. Pa tross av enkelte positive budsjettposter, ettersper NHO en helhetlig og
tilstrekkelig ambisigs politikk for gjennomfering av klimatiltak og for & bygge fremtidens
energinasjon Norge.

Miljsteknologi

Nar store teknologiskift og omlegninger av energisystemet er nadvendige for & innfri
klimamalene, er langsiktig satsing og forutsigbarhet med gode ekonomiske insitamenter helt
avgjerende. NHO mener karbonfangst, transport og lagring er viktig, men ikke det eneste
svaret. Nokkelen for & mete klimautfordringene og a na Norges reduksjonsmal ligger i en
tilstrekkelig hurtig utvikling av ny, og implementering av kjent, teknologi. Kommersiell
risiko er spesielt hoy i disse umodne markedene. Den foreslatte ordningen for miljeteknologi
hos Innovasjon Norge pa 100 mill kroner er svart begrenset i forhold til behovet. Det er ogsa
fare for at formalkrav i Innovasjon Norge kan gjere det vanskelig a utlese midlene. Det er
imidlertid positivt at ordningen er rettet mot demonstrasjons- og teknologiverifiseringsfasen.
Nye virkemidler, sterkere insentiver og nye samarbeidsformer mellom offentlig og privat
sektor er pakrevet.

Fornybar energi

Norge har store fornybare energi ressurser og en betydelig rolle & spille for Europas
miljepolitiske ambisjoner. Imidlertid er ti ar kort tid i et infrastruktur-perspektiv. En
fornybarsatsing mot 2020 blir derfor vanskelig nar ikke Statnett tilfores nedvendig kapital
for den nettutbyggingen som er nedvendig innenlands og til utlandet.

Utslippskutt i transportsektoren — behov for fornuftig og forutsigbart avgiftsbruk
Avgiftspolitikken er et avgjerende virkemiddel for & gjore transportsektoren mer barekraftig.
Samferdselssektoren er en storforbruker av fossilt drivstoff. NHO etablerte hasten 2007
Neringslivets klimapanel for & bidra med lgsninger pa energi- og klimautfordringene —
herunder for transportomradet. Panelet har identifisert at reduksjonspotensialet i denne
sektoren er storre enn tidligere antatt, serskilt i forhold til teknologiutvikling til mer effektiv
kjoretoysteknologi. Ved aktiv bruk av avgiftspolitikken, herunder ved blant annet kjop og
bruk av kjeretoy, kan transportsektoren omlegges til en langt mer baerekraftig



transportsektor. Dersom avgiftspolitikken skal gi effekt i forhold til klima- og miljemal er
det viktig med langsiktighet og forutsigbarhet for naeringslivet.

Det er positivt at de mindre bilene med lavt CO2-utslipp kommer enda bedre ut
avgiftsmessig enn for. Disse bilene er imidlertid mindre trafikksikre enn sterre biler, sa en
okt grense for egenvektsavgiften fra 1000 til 1500 kg, hadde vaert enskelig. Vi hadde ogsa
hépet pa en ekning av vrakpanten slik at gamle, forurensende biler kan skiftes ut, det er ikke
foreslatt. Heller ikke er det foreslatt norsk godkjenning av de minste miljovennlige
varebilene. Dette siste forer til at man kjoper storre biler enn man har behov for.

Fritak for avgift pa biodiesel bor beholdes

Ordningen med avgiftsfritaket pa biodiesel har fort til at flere transportselskaper tar i bruk
alternativt drivstoff i den grad det er tilgjengelig i markedet. Etter planene skal godt over
1000 vogntog og andre lastebiler pa norske veier kjore pa biodieselblandinger fra 2011-
2012. Forutsigbart avgiftsfritak for biodrivstoff er ett av hovedvilkarene for at planene kan
iverksettes.

Forslaget om a likestille biodieselavgiften med vanlig dieselavgift setter selskapenes planer
pa vent av okonomiske arsaker. Dette vil med stor sannsynlighet stoppe satsingen pé
biodiesel og produksjon av biodiesel i Norge siden biodiesel uten avgift kun av og til vil
vere lennsomt.

Regjeringen likestiller med dette forslaget forurensende diesel med en mer barekraftig
losning. Forslaget undergraver tilliten til at investeringsbeslutninger kan treffes pa grunnlag
av en klar og forutsigbar linje i avgiftspolitikken. Samtidig inneberer avgiftsignalet at
myndighetene vil velge pabud i stedet for stimuleringstiltak. Dette er uheldige og lite
produktive signaler for klimapolitikken.
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