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NARINGSLIVETS KLIMAPANEL

Naeringslivets klimapanel bestar av 29 toppledere i norsk naringsliv.

Panelet ble opprettet av Naeringslivets Hovedorganisasjon i november 2007
og vil besta frem til hgsten 2009. Panelets oppgave er a utvikle naeringslivets
forslag til helhetlig Igsning av energi- og klimautfordringen.

Mot en baerekraftig
luftfarti 2050

Luftfarten er viktig for det norske samfun-
net, bade for bosetting og for sikring av
naringslivets konkurranseevne. Luftfarten
blir ofte tillagt et langt storre utslipp av
klimagasser enn den har. Ifplge Statens foru-
rensningstilsyn utgjer luftfartens andel av
det totale klimagassutslippet i Norge snaue
2 % innenriks, og i underkant av 4 % om
ogsa all solgt drivstoff for utenriks luftfart
tas med. Globalt utgjor luftfartens andel 2 %
av menneskeskapte CO,-utslipp.

Bransjen erkjenner sitt miljpansvar og stotter
prinsippet om at forurenser betaler. Derfor
pagdr det kontinuerlig et arbeid for a gjgre
luftfarten beerekraftig. De nyeste flyene som
benyttes pa det norske markedet i dag, slipper
ut 70 % mindre klimagasser og avgir 75 %

mindre stpy enn jetfly gjorde for 40 ar siden.

Dagens utslipp fra luftfart kan reduseres
med 20 % innen 2020, selv om ny teknologi
forst senere blir tilgjengelig og tatt i bruk.
Frem mot 2050 er visjonen nullutslipp av

klimagasser fra luftfarten



Nasjonal transportplans mal
I forslag til Nasjonal transportplan
(2010-2019) fremheves blant annet fplgende
overordnede politiske madl for samferdsels-
sektoren:
Bedre fremkommelighet og reduserte
avstandskostnader for 4 styrke konkur-
ransekraften i naringslivet og bidra til &
opprettholde hovedtrekkene i bosettings-
mensteret.
Bidra til & redusere miljpskadelige
virkninger av transport samt bidra til
oppfylle nasjonale mal og Norges interna-

sjonale forpliktelser pa miljpomradet.

Disse malene kan synes 4 trekke i forskjel-
lig retning. Trafikkvekst og miljgmes-

sige hensyn md balanseres. Det har veert
fremmet gnske om a bremse eller stoppe
trafikkveksten for 4 redusere klimagass-
utslippene. Samtidig fokuseres det ofte pa
hvor viktig luftfarten er for det norske sam-
funnet. @nsket utvikling innenfor mange
samfunnsomrader npdvendiggjér ogsa okt
flytrafikk. Eksempler er mélsettingen om okt
turisttrafikk til Norge, seerlig til distriktene,
befolkningens forventninger om tilgang til
gode helsetjenester og akuttberedskap i hele
landet samt oljeindustriens avhengighet av
lufttransport. Denne problemstillingen og
utfordringene den medferer har luftfarts-

bransjen og NHO Luftfart grepet fatt i.

Trafikkvekst og utslipp

I perioden 1989—2006 har det vert en
gjennomsnittlig arlig vekst i flytrafikken
og CO,-utslippene pa henholdsvis 4,5 og
3,6 %. Utslippene har vokst i en takt som
tilsvarer om lag 70 % av trafikkveksten.
Figuren illustrerer hvordan flytrafikken
vil vokse i henhold til foreliggende prog-
noser som klimameldingens referanse-
bane baserer seg pa. Bransjen vil gjennom
ulike tiltak legge opp til et samlet utslipp

som er 10—22 % laverei 2020 enni 2007.
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Fordi veksten i innenlands flytrafikk er
forventet 4 bli mindre enn for utenland-
strafikken, vil nevnte tiltak gi en reduk-
sjoniklimagassutslippene fra innenriks
luftfart pa 10-30 %, basert pd en forventet
trafikkvekst i passasjerkilometer pa 28 %

i perioden.

Tiltak frem til 2020

Avinor AS og NHO Luftfart har, sammen
med Norwegian, SAS Norge og Widerge, ut-
fort et prosjekt med formadl a gjere luftfarten

Utslipp sivil innenriks luftfart* med og uten tiltak 2007-2020
- illustrasjon beregnet pa grunnlag av forbrenning av drivstoff

1000 tonn CO;

Uten tiltak:

- @kning pa 1,7 % pr ar,
til sammen 28 %

1100
Med tiltak:

1000 Svak vekst mot 2015,

200 deretter reduksjon mot
2020 hovedsakelig pga

200 innfasing av nye fly. Arlig
reduksjon ca. 400.000

2007 2010 2015 2020 tonn CO; ift ingen tiltak
+ ikke helikopter

(Kilde: Berekraftig og samfunnsnyttig luftfart. Avinor, NHO Luftfart, SAS, Norwegian, Widerge, 2008)



mer barekraftig. I dette arbeidet inngdr en
kartlegging av tiltak som raskt kan redusere
utslippene ut fra dagens forutsetninger,
mens vi venter pa de teknologiske nyvin-
ningene innenfor utslippsreduksjon som

er varslet fra rundt 2015-2020. Teknisk og
operativ drift av flytrafikken star for 96,3 %
av luftfartens klimagassutslipp, tilbringer-
tjenesten 3,1 % og lufthavndrift 0,6 %.

Teknisk og operativ drift

Tabell 1 viser de tiltakene som flyselskapene

vil iverksette frem mot 2020 og som vil bidra

til at bransjen kan redusere utslippene med

minst 20%.

Tiltak pd eksisterende flate omfatter modi-
fiseringer som ettermontering av winglets
(forlengede vingetupper), motorspyling,
utbedringer pd flyskroget og en rekke tiltak
for optimalisering av flyoperative prosedyrer
samt oppgradering av planleggingsverktay
og datasystemer. En del av disse tiltakene

vil, pa grunn av flyflateutskifting, bare veere
aktuelle pa kort sikt.

Tabell 1: Hovedgrupper flytekniske og flyoperative tiltak og utslippsreduksjon

i norsk luftfart frem mot 2020

Tiltak Utslippsreduksjon
Tiltak pa eksisterende flate 5-10 pst
Flateutskiftning 25-30 pst
Reduserte utslipp fra taksing 3-7 pst

Oslo ASAP sam°t “grgnne” landinger 1-2 pst

og avganger pa norske flyplasser

Single European Sky (SES) 3-5 pst

Totalt 30-40 pst

Mulig innblanding av alternativt drivstoff 10-20 pst




Flyflateutskifting forventes 4 gi reduserte
klimagassutslipp pa om lag 25-30 %1 2020
sammenlignet med 2007. Norwegian skal
skifte ut hele sin gamle flate av Boeing 737
med fly med siste generasjon kjent teknolo-
gi, mens SAS Norge allerede har fly av denne
typen, og planlegger videre utskifting til
neste generasjons fly nar disse er tilgjenge-
lige, tidligst fra 2015. Disse forventes a ha om
lag 30 % lavere CO,-utslipp per setekilome-
ter enn dagens mest moderne fly. I tillegg vil
SAS gjennomfere andre tiltak, for eksempel
installasjon av nye seter, som gir lavere vekt

og storre setekapasitet.

Tiltak som reduserer taksetider og forventet
ny teknologi for flyenes bevegelse i banesys-
temet forventes i tillegg a gi en samlet effekt

pamellom 3 og 7 %.

Luftfartsmyndighetene i 30 europeiske
land arbeider med en effektivisering av det
europeiske luftrommet (Single European
Sky — SES). Et mal for denne effektiviserin-
gen er d redusere klimagassutslippene fra
en gjennomsnittlig flygning med 1o %. For
norske selskaper vil utslippsreduksjonene i
praksis bli pa mellom 3 og 5 %, fordi om lag

halvparten av trafikken gar innenlands der

Tabell 2: Tiltak og potensiell utslippsreduksjon pa Avinors virksomhet

pa lufthavnen

Tiltak Utslippsreduksjon
Fjernvarme og fornybare energikilder
. . 80-90 pst.
i egen varmeproduksjon
Reduksjon el-forbruk i Avinor 25 pst
Reduksjon i drivstofforbruk i egne kjgretay 20-30 pst
Klimangytralt drivstoff i egne kjagretay 80-90 pst
Teknologiutvikling og diverse tiltak i tjenestereiser

. . . 25-30 pst
og ansattes reiser til/fra jobb
Klimangytralt drivstoff i reservekraft 80-90 pst
Potensiale for samlet utslippsreduksjon 30-35 pst

mange av de endringene SES vil innfpre i

Europa allerede er satt i verk.

Problemstillingen vedrerer flere forhold
innen transport, som vei- og banesystemer,
parkering og transporttilbudet tilknyttet
luftfarten. Dette vil tas opp i andre doku-
menter om transport og klimagassutslipp.

Klimagassutslippene fra lufthavndriften

i Norge er beregnet til om lag 20.000 tonn
CO, iaret. Det er en mdlsetting at de
faktiske utslippene fra lufthavndriften skal
veere 30 % lavere i 2020 enn i 2007, selv
med forventet trafikkvekst og utbygging.
De viktigste tiltakene for & nd dette malet
er presentert i tabell 2. Anslagene i tabel-
len er basert pa en rekke forutsetninger og
erfaringstallene for klimagassutslipp er

begrensede.

Tabellen viser et reduksjonspotensial pa
30-35 % 1 Avinors samlede virksomhet.

Pa grunn av usikkerheten som ligger i bereg-
ningene, er malet til Avinor & oppna 20-35 %

lavere utslipp enn de ville hatt uten tiltak.

Alle store og mellomstore lufthavner
benytter vannbaren varme, hovedsakelig

produsert i el- eller oljekjel. Avinor har som



mal at varmeproduksjonen til disse luft-

havnene i 2020 skal vere basert pa klima-
ngytral fiernvarme, sjpvannsvarmepumper
eller biodrivstoff (eksempelvis flisfyring og
biogass). Slik vil 9o % av konsernets samlede
varmeproduksjon veere basert pd klima-
noytrale kilder.

Avinor vil ogsd initiere et omfattende
energi- og enpkprosjektilgpet av 2008
med malsetting om 20 % reduksjon i
el-forbruket ved sine lufthavnerilppet av
en femarsperiode. Videre forventes ytter-

ligere 5 prosentpoeng reduksjon i perioden

frem mot 2020.

Utskifting og modernisering av kjoretpy-
parken ved lufthavnene samt andre tiltak
for & redusere drivstofforbruket forventes

a gi en drivstoffreduksjon pa om lag 30 % i
perioden. Videre har Avinor som madlsetting
at 80 % av drivstoffet som forbrukes i kon-
sernet skal veere klimangytralti 2020.

Dersom det ikke gjennomferes tiltak forven-
tes klimagassutslippene fra lufthavndriften a

bli pa 25.000 tonn CO, i 2020. Med tiltakene
nevnt over forventes utslippene i 2020 a bli
pa 14.000 tonn CO,. Dette gir en reduksjon
pd 30 % iforhold til 2007 selv med betydelig
trafikkvekst.

Virkemidler

NHO Luftfart stgtter EU-kommisjonens
initiativ med & innfgre et internasjonalt
kvotehandelsregime som ogsd inkluderer
luftfart. Det forutsetter at det vil gi likever-
dige konkurransevilkar internasjonalt, og

at det ikke urettmessig endrer konkurranse-
forholdene mellom ulike type flyselskaper.
Norge har siden 1999, som eneste land i
Europa, hatt CO,-avgift pa flydrivstoff.

Nar kvotehandel blir innfert for luftfart,
forutsetter vi at denne blir konvertert over
til kvotehandel. Det er imidlertid en forutset-
ning for stptten til kvotehandel at luftfarten
ikke forskjellsbehandles negativt i forhold til

annen industri.

Sammenlignet med andre land i Europa har
Norge de laveste avskrivningssatser for kjop
av fly. Dette skaper en barriere for utskifting
av flyparkenilandet. 12 % arlig avskrivning
etter saldoprinsippet i Norge mot 25-30 %
arlig etter saldo- og/eller lineeert prinsipp

i pvrige land. Denne avskrivningssatsen er
en hemsko for investeringer i nye og mer

miljpvennlige fly.



Tiltak frem mot 2050

Det omtalte prosjektet til Avinor og NHO
Luftfart har hovedsakelig analysert perioden
frem mot 2020. Ogsd etter 2020 forventes
det en betydelig trafikkvekst, men samti-

dig en betydelig reduksjon i utslippene fra

bransjen.

: WWWw.acare4europe.org

*www.cleansky.eu

Det brukes store ressurser pa utslippredu-
serende tiltak, bl.a. gjennom europeiske
forskningsprosjekter som Acare’ og Clean
Sky? og tilsvarende prosjekter i andre deler
av verden. Flyselskapenes globale organisa-
sjon International Air Transport Association
(IATA) har en visjon om tilgjengelig tekno-
logi for nullutslipp i 2050.
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Med nye fly basert pa ny design, lettere skrog
av nye komposittmaterialer, nye motorty-
per og nye drivstofftyper har bransjen som
malsetting 4 nd visjonen om en baerekraftig

luftfartsindustri.

NHO MENER

e Dagens utslipp fra luftfart kan
reduseres med 20 % innen
2020, selv om ny teknologi
farst senere blir tilgjengelig og
tatt i bruk.

¢ Dagens CO;-avgift bar erstat-
tes av det europeiske kvote-
handelssystemet, der luftfart
vil innlemmes fra 2011.

¢ Flyinvesteringer bgr fa av-
skrivningssatser pa europeisk
niva. Norsk avskrivning er pa
12 % arlig etter saldo-prinsip-
pet, mens gvrige europeiske
land har arlig avskrivning pa
25-30 %.
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