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Heringsuttalelse - forslag til regelendringer som gir hjemmel til a innfore
nullutslippssoner, og hjemmel for automatisk kontroll og handheving

Vi viser til hgringen knyttet til innfgring av nullutslippssoner for motorvogner. Grant
Landtransportprogram (GLP) er et offentlig-privat samarbeid, med formal a stimulere til et
bredt teknologiskifte i transportsektoren for a realisere vedtatte nasjonale klimamal.
Programmet ble etablert i 2021, og har i dag 20 tilknyttede medlemsorganisasjoner, 18
offentlige observategrer og neermere 70 partnerbedrifter.

Vare medlemmer og partnere mener at norske kommuner bgr fa hjemmel til 8 innfare
nullutslippssoner for naeringstransport. Det anses som et viktig virkemiddel for a kutte utslipp
fra veitrafikken og fremskynde overgangen til utslippsfri transport, slik det ogsa er beskrevet i
Miljadirektoratets rapport Klimatiltak i Norge 2026: Veivalg og utslippsbaner mot 2050°. Vi i
GLP hilser derfor tiltaket velkommen. Det er viktig at lovgrunnlaget gir den ngdvendige
forutsigbarhet for bAde kommuner og nzeringsliv. Nedenfor falger vare innspill til forslaget.

Definisjonen av nullutslippskjeretay ma gjeres mer presis

Vi mener forslaget er upresist nar det gjelder hvilke kjgretgy som omfattes av kravet. |
paragraf 7.2.1 er det foreslatt et nytt fierde ledd i §7 «En kommune kan innfgre forbud mot
bruk av motorvogner med forbrenningsmotor i en geografisk avgrenset sone
(nullutslippssone) for a bidra til reduksjon av klimagassutslipp fra vegtrafikken og for a
fremme overgang til motorvogner med nullutslippslgsninger». Ifalge forordning (EU)
2024/16102 er hydrogendrevne tunge kjgretey med forbrenningsmotor klassifisert som
nullutslipp. Det kreves en mer presis formulering av hvilke kjgretgy som omfattes av
forskriften, og vi foreslar at den felger EUs definisjon.

Biogasskjoretey ber fa generelt unntak

Biogasskjaretay er en viktig klimalgsning og har gjennom mange ar fatt tilsvarende eller
liknende fordeler som elektriske kjgretay i bade nasjonale og lokale virkemidler. Det har gitt
en relativt hgy andel biogasskjgretay i Norge, og for de fgrste atte manedene i 2026 var



https://www.miljodirektoratet.no/publikasjoner/2026/februar-2026/klimatiltak-i-norge-2026/
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=OJ:L_202401610
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andelen nyregistrerte, tunge biogasslastebiler pa 12%. Det er viktig & sikre forutsigbare og
langsiktige rammevilkar for de anerkjente klimalgsningene. Tilgang til nullutslippssoner bidrar
til en slik forutsigbarhet for de som investerer i biogasskjaretay.

Nasjonale rammer for unntaksbestemmelser, men med en viss kommunal handlefrihet
Det bgr etableres tydelige nasjonale rammer for unntaksbestemmelsene, slik at regelverket
praktiseres likt pa tvers av kommunene. Dette vil gi transportneeringen ngdvendig
forutsigbarhet og samtidig sikre en ensartet handheving og like konkurransevilkar mellom
transportgrer. Utforming og vedlikehold av unntaksbestemmelser vil kreve betydelig teknisk
og markedsmessig kompetanse om kjgretgyteknologi, transportlgsninger og
teknologiutvikling. Det er lite hensiktsmessig at hver enkelt kommune skal bygge opp og
vedlikeholde denne kompetansen. Tydelige nasjonale rammer vil bidra til at vurderingene blir
faglig robuste, ressurseffektive og likeartede pa tvers av kommunene.

Samtidig bar kommunene fortsatt gis handlingsrom til & etablere nullutslippssoner og tilpasse
disse til lokale behov. Det er imidlertid viktig med mest mulig harmonisering mellom
kommunene. Transport stopper ikke ved kommunegrensen. Dersom Oslo, Bergen,
Trondheim og andre kommuner far ulike regler, unntak og overgangsperioder, blir det svaert
krevende for lastebileierne a planlegge bilpark, ruter og investeringer pa en effektiv mate. Det
ber veere enkelt & dokumentere hvilke kjgretay som har adgang, slik at transportgren ikke
risikerer feil eller gebyr pa grunn av uklare regler eller tungvinte systemer. For transportgrene
handler dette om & kutte utslipp, samtidig som transporten fortsatt kan gjennomfgres effektivt
og praktisk.

Loven ma ogsa handheves overfor utenlandske motorvogner

| vedlegg 1 til hgringsforslaget papekes det at handheving og ileggelse av gebyr for
overtredelser begatt med utenlandske motorvogner generelt har vaert en utfordring. Det
understrekes videre at hvordan handheving av utenlandske motorvogner kan gjennomfares
vil avhenge av hvilken metode for kontroll og hdndheving kommunen velger. Av alle de fire
alternativene som Statens vegvesen anser som aktuelle, konkluderes det med at ingen av
dem gir en realistisk mulighet for kommunene til 8 hdndheve loven overfor utenlandske
motorvogner.

Transport av varer til for eksempel bygge- og anleggsplasser i byene med utenlandsk
registrere kjgretay er et dagligdags syn. Loven ma ogsa handheves overfor disse. Hvis sa
ikke skjer kan det gi flere utenlandske, fossildrevne kjgretgy inn i nullutslippssonene og en
konkurranseulempe for norske transportgrer. Dette ma derfor Igses pa en bedre mate enn
hva som er beskrevet i forslaget.
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